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PROFIL ONCF

Quelques repères



Investissements publics 
2000 – 2021 

40
Mm € 

1
Les infrastructures de transport, un rôle vital dans l’activité socio-économique



1

Classement  Afrique                  

(WEF 2019-2020)

1
des cadres sont des 

femmes

25%
des trains électriques 

circulent à énergie verte

90%

Le réseau ferré, un levier stratégique au service de la mobilité durable



5 fois moins que la voiture

6 fois moins que le camion 

FAIBLES COÛTS 

EXTERNES

ECONOMIE 

D’ESPACE
2 fois moins que l’autoroute

1 train voyageurs = 160 voitures

1 train fret  =      60 camions

TRANSPORT DE 

MASSE

ECONOMIE 

D’ÉNERGIE
6 fois moins que la route

MOINS POLLUANT

EMISSIONS CO2

2,6% du transport 

PLUS SÉCURITAIRE

DES MODES
< 1% des accidents

1
Le rail, une dimension socio-économique, durable et inclusive



Une accélération soutenue des investissements ferroviaires

Evolution en milliards d’euros

0,47

0,71

1,65

5



LGV TANGER - KÉNITRA

TRIPLEMENT KÉNITRA - CASABLANCA 

DOUBLEMENT CASABLANCA - MARRAKECH

NOUVELLES GARES LGV

SÉCURISATION DES EMPRISES

TANGER

OUJDA

FÈSKENITRA

RABAT

CASABLANCA

BENGUERIR

MARRAKECH

SCHÉMA SYNOPTIQUE

PLATEFORMES LOGISTIQUES

Un ambitieux programme d’investissements depuis 2010



Casa Voyageurs Rabat - Agdal Kenitra Tanger

Augmentation de la capacité 

Kenitra - Casablanca

Programme de sécurisation 

des emprises ferroviaire

Doublement complet 

Casablanca - Marrakech

Infrastructure 

ferroviaire

Quelques illustrations des projets structurants initiés depuis 2010

Al Boraq

Tanger – Kenitra 

Gares 

‘Nouvelle 

génération’



1
Inauguration Royale des grands projets d’investissements

Novembre 2018, une nouvelle ère du ferroviaire au sein de notre pays…



AL BORAQ,
Une expérience inédite
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La 1ère ligne à Grande Vitesse, étape clef d’un ambitieux schéma directeur

1500 km

-3 à 4 fois, le temps de parcours

-500 tués sur la route par an

-1 000 000 T/an CO2 (effet de serre)

Etre en phase avec 

L’ÉVOLUTION MONDIALE

Répondre aux besoins de 

LA MOBILITÉ DURABLE

1ère étape: 

TANGER – KENITRA

Rabat
Casablanca

Agadir

Marrakech

Tanger

Fès

Oujda

Axe 
Maghrébin

Axe 
Atlantique

Kenitra



La 1ère ligne à grande vitesse, un choix technologique pour un projet intégré

200 Km double voie

320 Km /h, vitesse d’exploitation  

12 Trains

01 Centre de maintenance

04 Gares ‘Nouvelle génération’

1000

Entreprises marocaines 
mobilisées

65%

de la valeur ajoutée 
redistribuée localement 

2,4
MM €

30 millions

Journées-hommes            
de travail



FES

MEKNES

EL JADIDA

MARRAKECH
AEROPORT

RABAT

KENITRA

CASABLANCA
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04:17

08:05
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11:15

TANGER 

Aujourd’hui

Avant

Nette réduction 

des temps de 

voyage
Plans de 

transport 

cadencés
Nouveau 

concept de 

voyage 

Excellence 

opérationnelle 

et viable 
Offres 

innovantes et 

diversifiée

Al Boraq, un nouvel ‘espace-temps’ pour une expérience de voyage inédite



Al Boraq, un vecteur de changements multifacettes et multisectoriels

Attractivité 

économique
Valorisation                        

immobilière
Appui des stratégies 

sectorielles
Développement 

touristique

Mobilité 

verte

Dynamique   

socio-économique
Impact 

géographique
Aménagement 

urbain



3ème

Rang mondial en 
termes de vitesse

139 millions €

Gains pour la 
Collectivité/an

825 000
Voitures évitées sur 
la route par an

- 150
Accidents 
évités par an

1000
Million dh, valeur 
carbone évité/an

90%
Taux de 

Satisfaction

96%
Taux de 

régularité

70

Millions d’€

Chiffres d’affaires

30

Millions d’€

EBITDA

5,17
Millions de 
voyageurs

43%

Marge 
opérationnelle

(*) Données 2023

Al Boraq, des bénéfices à forte valeur ajoutée après cinq ans d’exploitation



LE DÉVELOPPEMENT,

Portée et perspectives
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5
Fait du digital un levier de 

transformation interne et 

externe

2
Accélère la valorisation de ses actifs 

matériels et immatériels et développe la 

filière ferroviaire et son rayonnement régional

3
Fait du développement de sa 

performance interne un levier essentiel 

face à ses enjeux stratégiques

Le Groupe ONCF…

Transformation et changement

1
Leader national 

de la mobilité 

durable

4
Est au service des politiques 

publiques de mobilité et 

d’aménagement du territoire

Le développement du ferroviaire, une stratégie novatrice et fédératrice



Tanger 

Nador

Rabat

Casablanca

Marrakech

Agadir

Meknès

Fès

Laâyoune

Dakhla

Beni Mellal
Essaouira

Errachidia

Ouarzazate

Taroudante

Safi

El Jadida

Tétouan

Guelmim

Taza
Taourirte

Al Hoceima

Chefchaouen

Laguouira

Khénifra

Bengurir

Chichaoua

Oued Zem

Kenitra Oujda

Tantane

(*) Base : 2014

Amélioration du réseau existant

Extension réseau GV

Extension réseau LC

Réseau conventionnel existant

LGV Tanger – Kénitra

Hubs de correspondance

Connexions portuaires 

36%

54%

2%

8%

0,8%
du PIB / An

40
Milliards d’€

170 km

1500 km

1300 km

3800 km

Le développement du ferroviaire, un ambitieux schéma directeur



Un cycle de développement horizon 2030 à la hauteur des challenges nationaux



Ligne à Grande 

Vitesse Kenitra-Rabat-

Casablanca-

Marrakech - Agadir

Développement d’un 

service de proximité, 

type RER (grandes 

métropoles) 

Développement d’un  

écosystème industriel 

nationale : fabrication 

locale des trains

Connexions 

portuaires et 

développement 

logistique

Un cycle de développement horizon 2030, des projets structurants d’envergure



65% du trafic 

05 destinations touristiques

03 Pôles portuaires

Bénéficiaires

Effet réseau direct

Effet réseau indirect
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• 58% de la population

• 60% Taux urbanisation

• 67% du PIB

L’extension de la LGV jusqu’à Marrakech, un vecteur de transformation

Territoires

• Longueur : 430 km

• Vitesse : 320 km/h

• Foncier : 3500 ha

• Tunnel : 3 km

• Terrassement : 80 M m3

• Coût : 5,3 MM €

Grandeurs Temps parcours

• Tanger - Rabat : 1h

• Tanger - Casa : 1h40

• Tanger - Marrakech : 3h

• Rabat - Aéroport : 35mn

• Casa - Marrakech : 1h15

•Marrakech-Aéroport : 1h05

• Casa – Fès : 3h



L’extension jusqu’à Agadir, l’épine dorsale de la mobilité durable

TANGER

OUJDA

FÈSKENITRA

RABAT

CASABLANCA

MARRAKECH

AGADIR

RÉSEAU CONVENTIONNEL  ACTUEL 

LGV EN EXPLOITATION

LGV EN COURS D’ÉTUDES

LGV PLANIFIÉES

Aéroport 
Mohammed V

1 h

240 Km

1 h : 40

328 Km

< 3 h

630 Km

< 4 h

870 Km

D
ÉP

A
R

T

Temps

Distance

Trajet à partir 
de Tanger

VERS LAGOUIRA
LIGNES CONVENTIONNELLES  PLANIFIÉES

1 h 35

380 Km



Le développement du RER selon les standards, grâce à une libération de capacité
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CASA PORT

CASA VOYAGEURS

NOUVELLE MÉDINA

HERMITAGE 

CASA OASIS

CASA SUD

SIDI MAAROUF

BOUSKOURA

HUB NOUACEUR

NOUACEUR

Vers Settat

Vers 
El Jadida

Vers 
Rabat

Vers Stade de 
Benslimane

AÉROPORT 
MOHAMMED V

RER 1 : Mohammedia Facultés - Hub Nouaceur

RER 2 : Mohammedia Facultés - Casa-Port

RER 3 : Casa Port - Hub Nouaceur

RER1

RER 2

RER 3

Nouvelles gares

Gares existantes

RER 2

Population desservie par 
gare (en moyenne)

130 000

Nouvelles gares connectées à 
des pôles multimodaux 

9

Fréquence entre Casa 
Voyageurs et Nouaceur

7,5 min

PDM en Voyageurs-km

27 à 32%

Parcours moyen
16 km

RER 1

Voies traitées (en km)

380

Déplacements par jour

180000

Le RER de Casablanca, un projet au cœur de la dynamique de la métropole
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Durée du programme

ans

Acquisition de trains et développement d’un écosystème industriel national

Mise en place d’une unité industrielle 

locale de fabrication et 

développement d’un écosystème

Composante Industrielle

Création JV avec constructeur : 

maintenance courante/industrielle 

avec une maîtrise des coûts  

Composante Maintenance

Développement d’un business à 

l’export destiné aux marchés africains 

et européens 

Composante Export
+60%

Taux d’intégration locale

+10 000
Emplois créés



Les connexions portuaires, un levier de compétitivité économique  

Desserte de 

Nador West

Med 430 
Millions d’€

• Longueur : 53 km

• Vitesse : 160 km/h

• Création d’une gare de triage

• Construction gare voyageur à Laroui

• Etudes détaillée réalisés

• Déclaration d’utilité publique prononcée

• Foncier, dégagement emprises en cours

Desserte 

du Port de 

Safi

150 
Millions d’€

• Longueur : 22,5 km

• Vitesse : 160 km/h

• Création d’une gare de triage

• Construction gare terminale au port

• Etudes détaillée réalisés

• Déclaration d’utilité publique prononcée

• Foncier, dégagement emprises en cours

Accompagnement 

des stratégies 

portuaires et de 

compétitivité 

logistique



Merci de votre aimable 

attention


