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Les infrastructures de transport, un réle vital dans l'activité socio-économique

Routes Aéroports

58000 km dont 1800 d’autoroutes et 43 de commerce extérieur connectés 3350 km de voie, avec 200 km de 26 dont 19 internationaux connectés 47 km a Casablanca et 27 km a
1670 km de voies express aux destinations internationales grande vitesse en double voie a plus de 150 destinations Rabat, avec des extensions en cours
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Tanger

Tanger Med

Kénitra

Mekneés

Casablanca

Aéroport Med V

El Jadida
Khouribga

Sidi El Aidi
QOued Zem
Settat

Safi Benguérir EEEE Lignes conventionnelles

H Ligne a grande vitesse

Marrakech

90%

des trains électriques
circulent a énergie verte

Le réseau ferré, un levier stratégique au service de la mobilité durable

25%

des cadres sont des
femmes

.’) -_:..6827 collaborateurs

1@ .___.“3350 km de voies

E—-‘) 414 voitures

@ 5000 wagons

l_k\ 53 millions de voyageurs

III 17,1 millions de tonnes de fre._'r

@ 515 chiffre d’affaires (10° €) |

1

Classement Afrique
(WEF 2019-2020)



Le rail, une dimension socio-économique, durable et inclusive

| TRANSPORT DE 1 train voyageurs = 160 voitures
| MASSE

1 train fret = 60 camions

PLUS SECURITAIRE% i FAIBLES COUTS 5 fois moins que la voiture
< 19%b des accidents TR | !
EXTERNES 6 fois moins que le camion
'MIOINS POLLUANT ECONOMIE
2,69%0 dutransport - 6 fois moins que la route
EMISSIONS CO, D’ENERGIE
i ' ECONOMIE

————— 1 2 fois moins que I'autoroute
i D’ESPACE




Une accélération soutenue des investissements ferroviaires

IMPORTANTS PROGRAMMES

2000 - 2009

Démarrage de la

modernisation et

de I'extension du
réseau

2010 - 2020

Augmentation de
la capacité et
modernisation du
systeme ferroviaire

7

Milliards d’euros

|

1996 2000 2002 - 2005 2005 - 2009 2010 - 2018

Evolution en milliards d’euros



Un ambitieux programme d’investissements depuis 2010

TANGER

il OUJDA
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SCHEMA SYNOPTIQUE ~ b H ,Q
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smm |GV TANGER-KENITRA

mmmm  TRIPLEMENT KENITRA - CASABLANCA

DOUBLEMENT CASABLANCA - MARRAKECH

A\ 73 SECURISATION DES EMPRISES

{25 NOUVELLES GARES LGV

d&,  PLATEFORMES LOGISTIQUES



Quelques illustrations des projets structurants initiés depuis 2010

Al Boraq Augmentation de la capacité Doublement complet Programme de sécurisation
Tanger - Kenitra Kenitra - Casablanca Casablanca - Marrakech des emprises ferroviaire

Infrastructure
ferroviaire

Casa Voyageurs Rabat - Agdal Kenitra

Gares
‘Nouvelle

génération’
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Inauguration Royale des grands projets d’investissements
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Novembre 2018, une nouvelle ére du ferroviaire au sein de notre pays...



AL BORAQ

Une expérience inédite




La 1¢'¢ ligne a Grande Vitesse, étape clef d’un ambitieux schéma directeur

=8 1500 km
i -3 a 4 fois, le temps de parcours |
Axe i .

Maghrébin
" Marrakech = -500 tués sur la route par an
Axe &' -1 000 000 T/an CO, (effet de serre) |
Atlantique S I
Etre en phase avec Répondre aux besoins de 1¢re étape:
’EVOLUTION MONDIALE LA MOBILITE DURABLE TANGER — KENITRA



La 1¢¢ ligne & grande vitesse, un choix technologique pour un projet intégré
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200 Km double voie Ry )
’ 1000

Entreprises marocaines
mobilisées

320 Km /h, vitesse d’exploitation j

30 millions
Journées-hommes
de travail

65%
de la valeur ajoutée
redistribuée localement




Nette réduction
des temps de
voyage

Nouveau
concept de
voyage

Offres
innovantes et
diversifiée

Al Boraq, un nouvel ‘espace-temps’ pour une expérience de voyage inédite

Plans de
transport
cadencés

Excellence
opérationnelle
et viable
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Al Boraq, un vecteur de changements multifacettes et multisectoriels

Mobilité Dynamique Impact Aménagement
verte soclo-economique géographique urbain

®

,Attractiyité yalorisgﬁ‘on Appui des stratégies Développement
eC0n0m|que |mm0b|||ere Sectorie”es touristique



Al Boragq, des bénéfices a forte valeur ajoutée apreés cing ans d’exploitation

Millions de e ;i =1 —7 Taux de

voyageurs o= régularité

Taux de &= — ) EBITDA
Satisfaction 7

==y

/(*)Données 2023 Millions d’€

3o 139 nillions € 825 000 -150 1000

A . e . s ey s . HIN
';ﬂ Rang mondial en il | Gainspourla @ | \Voitures évitées sur D | Accidents &» | Million dh, valeur
| termes de vitesse Collectivité/an la route par an évités par an carbone évité/an



I perspectives
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Le développement du ferroviaire, une stratégie novatrice et fédératrice

1 2 4

. Leader national Accélére la valorisation de ses actifs Est au service des politiques
de la mobilité matériels et immatériels et développe la publiques de mobilité et
durable filiere ferroviaire et son rayonnement régional d’aménagement du territoire
Le Groupe ONCF, leader
national de la mobilité Le Groupe ONCF...

durable au service des

politiques publiques,

accélére sa transformation

Transformation et changement

digitale et se réinvente face

a ses enjeux stratégiques

Fait du développement de sa Fait du digital un levier de
petformance interne un levier essentiel transformation interne et

face & ses enjeux stratégiques externe



2%
170 km

Essaouira

40
Milliards d’€

1300 km

Tantane

du PIB/ An

3800 km

rrrrrrrr Laguouira———————

90% 43 12 15
\/
Population Bﬁ Villes de plus i Portsde w Aéroports QQ
nationale de 100 000 habitants f~———r commerce

internationaux

;]', Agadir ©

4 Guelmim |

Le développement du ferroviaire, un ambitieux schéma directeur

Tanger

°'°= étouan ‘\&{,

.

|

-15%

Accidents évités
par an

eknes)
Oued Zem
0

—— Réseau conventionnel existant
—— LGV Tanger — Kénitra

O Hubs de correspondance
W= Extension réseau GV
== [xtension réseau LC
wsw Amélioration du réseau existant

‘& Connexions portuaires

(*) Base : 2014

- 720 & 0%
‘ Créations d’emplois Emissions de GES

(en millions de jours) (neutralité carbone)



Un cycle de développement horizon 2030 a la hauteur des challenges nationaux

~ i \ : 3 " | . o
Régionalisation avancée et Nouveau Modele de Stratégies sectorielles Engagement pour une Défis d’efficacité
équité territoriale Développement nationales ambitieuses mobilité décarbonée énergétique

Nouveaux paradigmes et Initiative Royale
transformation digitale Acces Atlantique

Challenge national des
jalons 2025 et 2030

Développement urbain et Role clef des Entreprises et
ancrage de l'intermodalité Etablissements Publics



Ligne a Grande

Vitesse Kenitra-Rabat-
Casablanca-
Marrakech - Agadir

Développement d’un

Développement d’un
service de proximité, écosysteme industriel
type RER (grandes nationale : fabrication

métropoles) locale des trains

~— High Speed line Tangier — Kenitra
©  Hubs of correspondance

== High Speed Network Extension

w= Conventional Network Extension

& Port Connections

Un cycle de développement horizon 2030, des projets structurants d’envergure

Connexions
portuaires et
développement
logistique




L’extension de la LGV jusqu’a Marrakech, un vecteur de transformation

Territoires Grandeurs Temps parcours
TANGER o
B Bénéficiaires NADOR =
‘ OUJDA ; . : NN
B Effet réseau direct / " | B i g -cASAéLANCA
KENITRA A7 ™ . FEs L~ ; \ = - N\
. S By R e / 3 ~ \
Effet réseau indirect { 5 e\
RABAT .o x MEKNE . Senbrk
/«’ AE'ROPORT’ -
CASABLANCA RABAT-SALE ! -
¥ o x EL ino i, 3 . --RABAT
'll P i Ligne Conventionnelle - 3 / B /
," MOUHAMMEDLY Ligne a Grande Vitesse 4 y L 4
j N 5 - /
] Desserte aéroports
] 6 J/
. AEROPQRT= 4

.
) § MARRAKECH

X MARRAKECH
%0
SIDIZOUINE 10
11
* 58% de la population 65% du trafic °longueur :430km  °Tunnel :3 km * Tanger - Rabat :1h * Rabat - Aéroport  : 35mn
: ° Casa - Marrakech ~ :1h15
e B0O Azt 05 destinations touristiques ° Vitesse :320 km/h °® Terrassement : 80 M m3 ® Tanger - Casa : 1Th40
60% Taux urbanisation g . / X & * Marrakech-Aéroport : ThO5
*67% du PIB 03 Poles portuaires °® Foncier : 3500 ha ® Colt :5,3 MM € °® Tanger - Marrakech : 3h SlCaca o Fos - 3h
> Q
> bid A A = O
4,62% 75 12 480 400000 -160 33,5
TRI Millions de journées — Millions de Valeur immatériel Voitures évitées Accidents évités Millions d’€, valeur
voyageurs créée/an (M £€) sur route en 2030 en 2030 Carbone évitées en 2030

socio-économigue

hommes de travail



L’extension jusqu’a Agadir, I’épine dorsale de la mobilité durable

DEPART

KENITRA [ 5 e = L0

S

4 L gyt | -
RABAT o o ol &
CASABLANCA ?

*
e

© x
-
K Aéroport

:'l Mohammed V

MARRAKECI—£
&

7 Trajet 3 partir ~ seeees RESEAU CONVENTIONNEL ACTUEL
AGADIR ol de Tanger LGV EN EXPLOITATION
Temps mmmmm |GV EN COURS D’ETUDES
: m s LGV PLANIFIEES
VERS LAGOUIRA .  E_ L LIGNES CONVENTIONNELLES PLANIFIEES




Le développement du RER selon les standards, grdce a une libération de capacité

‘ Rabat - Salé - Kenitra e

* Bouknadel - Bouznika

-+ Kenitra - Sidi Kacem * liaison de la zone de Gzenaya

* Liaison de la zone de Tanger Tech

|+ Renforcement des dessertes
entre les deux villes

i » Liaison Mohammedia- Nouacer
i * Desserte cadencée de I'Aéroport
i * Connexionde Benslimane

i * Connexion nouvelle ville Mazagan |

| + Renforcement Settat et El Jadid

| *» Benguerir- Marrakech

i+ Desservantlanouvelle ville verte

1300 voitures 2x14 voies d’autoroute - 34 fois (RER) - 2 fois d’espace (RER) <1 % de tués (rail)

I'’équivalent d’un RER I'équivalent d’un RER empreinte carbone/voiture qu’une autoroute tous modes confondus



Le RER de Casablanca, un projet au cceur de la dynamique de la métropole

130 000 CASA PORT
Population desservie par
gare (en moyenne)
CASA VOYAGEURS
Nouvelles gares connectées a ,--O ________ Vers
’ Rabat

des poles multimodaux
380 NOUVELLE MEDINA

Voies traitées (en km) HERMITAGE

Q
Q
180000 CASA OASIS Q Vers Stade de
Q
Q@
@)

Benslimane
Déplacements par jour
CASA SUD
27 é 32% o Gares existantes
PDM en Voyageurs-km
yag SIDI MAAROUF o Nouvelles gares
16 km BOUSKOURA I mmm RER1:Mohammedia Facultés - Hub Nouaceur
Parcours moyen TS oSNy HUB NOUACEUR RER 2 : Mohammedia Facultés - Casa-Port
RER'3 % RER 3 : Casa Port - Hub Nouaceur
7,5 min O NOUACEUR
Fréquence entre Casa Vers O
El Jadida
Voyageurs et Nouaceur AEROPORT x
MOHAMMED V

Vers Settat
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Composante Industrielle

Mise en place d’une unité industrielle
locale de fabrication et
développement d’un écosysteme

Composante Maintenance

Création JV avec constructeur :
maintenance courante/industrielle
avec une maitrise des co(ts

Composante Export

Développement d’un business a
I'export destiné aux marchés africains
et européens

Acquisition de trains et développement d’un écosysteme industriel national

Trains pour les services de

Trains & grande vitesse pour Trains pour les services

lignes et navettes rapides

les projets d’extension métropolitains

]0cms

Durée du programme

+60%

Taux d’intégration locale

+10 000

Emplois créés



Les connexions portuaires, un levier de compétitivité économique

* Longueur :53km
Desserte de * Vitesse : 160 km/h
Nador West * Création d’une gare de triage

ot - _' 430 | \ * Construction gare voyageur a Laroui

Millions d’€
3 * Etudes détaillée réalisés

Déclaration d’utilité publique prononcée Accompagnement

Foncier, dégagement emprises en cours

des stratégies

portuaires et de
* Longueur :22,5km

DIEESERE * Vitesse : 160 km/h competitivite
du Port de * Création d’une gare de triage logistique
Safi * Construction gare terminale au port

® Etudes détaillée réalisés

Déclaration d’utilité publique prononcée

Foncier, dégagement emprises en cours
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